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Gunther Mathes, Berlin 
ist als Erfinder genazmt worden 



ADgemeine Elektricitats-Gesellsdiaft, Berlin-Gnmewald 
Hubvorriditung fiir Sdiienenbremsen 

Zusatz zuin Patent 66991&- 
Patentiert im Deutscfaen Reidi vom 18. April 1939 an 
Das Hauptpatent hat angefangen am 11. Juli 1937 
Patenterteilung bekanntgemaAt am 30. November 1944 



Schienenbremsen sind bekanntlich unter 
Gleisfahrzeugen aufgehangt und voHkommen 
schutzlos den Witteningseinflussen preis- 
gegeben und miissen trotz (barter mechanischeo: 
Beanspruchung waiireud .des Betriebs stets 
ohne Zeitverlust einsatzberdt sein, um etwa 
drohenden Gefahren vorbeugen zu konnen. 
Die Einsatzbereitschaft von 'Sdiienenbremsen 
kanh dunih Vereisung unter Umstanden in 
ungunstigem Sinn beeinfluBt werden. Bei 
Schienenbremsenj die duroh eine Hubvorrich- 
tung in eine gewisse Hohe iiber der Schiene 
gebracht und in dieser Lage z. B. durch Ver- 
klinkungen gehaltcn werden, kann es im Fall 
einer Vei^eisung vorkommen, daB die Bremsen 



trotz Au«16sung xhrer Haltevorridittmg nvdhX 
Oder nicht rasch genug auf die Schiene herab- 
gesenkt weiden. Wenn auch durch die Er- 
schutterungen die Vejei&ung unter Umstanden 
zerstort wird, kommen die Bremsen miit Ver- 
spatung zum EingriflF, so dafl eia Vericdirs- 
unfali nicJht immer vermieden werden kann. 

Es ist bekannt, einen Bremsmagnet an einer 
sein Gewicht etwa in Hubmitte ausgleichenden 
Feder aufzuhangen, so daB er eine schwing- 
fahige Masse um die GleichgewichtsmitteUage 
darstellt und die Fedem am Ende der Abwarts- 
bzw. Aufwartsbewegung einen Arbeitsbeitrag 
fiir das Senken bzw. Heben liefem. Einrich- 
tungen zm zwangsweisen Herabsenkung von 
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Schienenbremsen s:nd ebenfalls Ijekannt. je- 
doch erfol^t bei diesen das Ssnk^n niclit unter 
allemiger^'Wirkung der Eigensclnvere der 
Br^mskorper. ■ , 

5 Die Erfindung, die «!ne weitcre Ausbildung 
der Einrichtung nach dem Hauptpatent 669 916 
bildet, besteht dariiu daB den Bremskdrpern 
vor Beginn der Senkbewegung eine zwangs- 
weise, nicht iiti Sinn des Senkens gericiuete 

10 Bewegung erteilt wird. urn etwaige, das Her- 
abf alien hindemde Widerstande zu beseitigen. 
z. B. angesetzte Eisschiditen zu zerstoren. 
Zu diesem Zv\-eck wird vor Beendigung des 
Ausldsevorgangs und init densel-ben Mittsln, 

15 mit denen dieser herbeigefulirt wird, eine 
geringe Autwartsbew^gung der Schienen- 
bremsen bzw. der sie haltenden Teile aus- 
gefuhrt. Diese Hubbewegung laflt sich schon 
mit sehr einfaciien Mitteln ausfuhren, und sie 

20 wird gemalS einer Ausfuhrungsform durch Ab- 
schragung der Haiteflachen an der Klinke und 
an der Hubvorrichtung erzielt. 

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbei- 
spiel veranschauHcht. Die Abbildung zeigt 

25 eine nach dem Hauptpatent ausgebildete Hub- 
vorrichtung, bei der durch ein und dieselbe 
Bewegung einer einzigen Kraftqudle aufein- 
anderfolgend eine Au5losung der Schienen- 
bremsen'bzw. ein Anheben derselben erfolgt. 

30 Auf einer in der Langsrichtung des Fahrzeugs 
- sidi erstreckenden Welle i, die von den La- 
gem 13 gehalten wird, sind Hebel 2 angebracht, 
an deneii mittels der Stangen 3 die Schienen- 
bremsen mi ttelbar oderunmittelbaraufgehangt 

35 sind. Es kann sich hierbei sowohl um Einzel- ! 
aufhangung als audi um gruppenmaBige I 
Aufhangung von Schienenbremsen handeln, i 
wobei im letzteren Fall die Bremsen an eineni ' 
im Ganzen hebbaren Rahmen befestigt sein j 

40 konnen. Auf der Welle i ist ein Hubhebel-4 | 
ebenfalls fest angebracht, an dessen unterem I 
Teil ein- Xase angebracht ist, welche mit einer 
in einem Lager 14 'drehbaren Klinke im Ein- 
grift steht. Die Kraftquelle greift an dem Ge- 

45 stange 15 an, welches mit dem Gestange 7 aus ; 
einem Stiick besteht und entgegen der Wir- • 
kung einer Feder 16, die teil weise durch eine ! 
Hulse 17 geschutzt ist, verschoben werden : 
kann. Ein Bol zen 5 des Hubhebels 4 steht 

50 durch das Langlach 6 mit d^m Gestange 7 in 
Verbindung. An dem Gestange 7 ist ferner ' 
eine doppelarmige Klinke 9 angebracht, die j 
durch einen Bofzen 10 mit einem in beiden 
Richtungen federnd wirkenden, an dem Hub- \ 

55 hebel 4 angebrachten Puffer S in Verbindung 
steht. 

Wird bei beabsichtigter Senkung der 
Schienenbremsen die Kraftquelle eingeschaltet 



und das Gestange 7 .:^egen di- Feder 16 l^ewegi. 
so ubt die Ausloseklinke 9 einen Druck aut 60 
die Hakeklinke 11 im Abwiirrssinn aus. wolxi 
die Klinke 11 so bewegt wird. da6 die Feder 
12 gespannt und schlieBlich der Hubhel^l 4 
freigegeben wird. 

Wie ersichtlich. verlauien die Ansclilage- 65 
tlachen zwischen den Teilen 4 und r i niclu 
senkrecht. sondern sie schliei^en mit der Senk- 
' rechten einen gewissen Winkel ein, der nut a 
, bezeichnei ist. Eine Abwartsbewegung der 
• Klinke II hat demnach eine E.nvegung des 70 
! Hubhebels 4 im Uhrzeigersinn zur Folge, die 
■ eine Drehung der Welle i mit samtlichen an 
; i'hr befestigten Teilen herbeifiihn. Etwa cine 
j an der Welle i oder den Xebenteiien angesetzte 
Eiskruste wird bei dieser Bewegung zerstort, 75 
und die Abwartsbewegung kann frei vor sich 
gehen, wenn die Klinke mit dem Hebei 4 aufier 
Eingrifit kommt. 

80 

PaTEXTAXSPRCCHE: 

1. Hubvorrichtung fiir Schienenbremsen, 
bei der die Bremskorper bei Betaiigung 
eines Auslosers durch das Eigengewicht 85 
zum Herabfallen auf die Schieaen gebracht 
werden, nach Patent 669916, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB den Bremskorpern vor 
Be^inn der Senkbewegung eine zwangs- 
weTse, nkrht im Sinn des Senkens ver- 90 
laufende Bewegung erteilt wird. die das 
Losen von dem Herabfallen der Magnete 
hinderlichen Widerstiinden veranlalJt. 

2. Hubvorrichtung nach Anspruch i. da- 
durch gekemizeichnet, daC die zusatzHche 95 
zwangsweise Bewegung entgegen der Senk- 
l^ewegung verlauft. 

3. Hubvorrichtung nach Anspruch i 
Oder 2, dadurch gekennzeiclmet. dafi die 
Ausloseklinke und das durch diese ge- »oo 
haltene Glied mit abgeschriigten Anschlag- 
flachen versehen sind. die l>ei der Bewegung 
der Klinke im Sinn des AusJosens eine dem 
Senkvorgang entgegengeserzte Bewegung 
des zu "haltenden Gliedes und der mit 105 
diesem verbundenen Teile erzwingen. 



Zur Abgrenzung des Ertindungsgegenstands 
vom Stand der Teclinik sind im Erieilungs- 
verfahren folgende Druckschriften in Betracht 110 
gezogen worden: 

Deutsche Patentschriften Xr. 612 502, . 

631 193: 

O. Richter und R.v. YoB, »BaueIemente 
der Feinmechanikc, VDI-Verlag, Berlin 115 
1929, S. 502 und 503. 
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